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Erfahrungen im Umgang mit der
Geschichte regelspuriger Kleinbahnen

Die museale Bewahrung von regelspurigen
Kleinbahnlokomotiven ist eng verbunden mit der
Geschichte der letzten beiden Jahrzehnie,

Gab es in den ersten Jahren der Museumnsbah-
nen kaum Einschriinkungen beziiglich Strecken
und Fahrzeuge, so sahen auch die Veranstaltun-
gen dementsprechend aus: Vielfach wurden Bun-
desbahndampfloks und -wagen angemietet, und
man steuerte ein beliebiges Ziel an, Andere Ver-

eine, die schon kompletie Zuggarnituren betrie-
ben, fuhren ebenfalis auf zahlreichen DB-Neben-
strecken.

Finen Grund fiir das ,SeBhaftwerden” auf
Nichtbundeseigenen Eisenbahnen lieferte die DB
im Jahre 1977 mit dem bekannten Dampflok-
verbot filr Privatlokomotiven auf DB-Gleisen.
Denn jetzt blieb filr die Vereine nur noch der
Weg zu den NE oder die Alternative, den Fahrbe-

trieh ganz einzustellen. Nun waren auf den zu-
meist sehr kurzen Strecken griflere Lokomoti-
ven jedoch unwirtschaftlich oder wegen zu ho-
her Meterlasten gar nichi einsetzbar Das kon-
sequente Verschrotten von Dampflokomotiven
und deren Infrasiruktur {Werkstiiten und deren
Einrichtungen} durch die DB machte es den Ver-
einen zunehmend schwerer, liber lingere Zeit
grofere Lokomotiven einzusetzen. Gefragt wa-
ren kleinere, leicht zu unterhaliende Tenderloko-
motiven. Oftmals konnten diese von den befah-
reten KLeinbahnen iibernommen werden.

Mit der Wende und dem Fall der Mauer begann
¢in ,,Ausverkauf” von GroBlokomotiven der BR
50 (Reko) und 52 (Reko), und es entstanden vie-
lerorts neue Touristik-Dampfbahnen. Die Grenz-
offnung bewirkte auch, daB das Raw Meinigen
den Vereinen seitdem die Moglichkeit ertffnet,
den Fahrzeugpark einer gualitativ hochwertigen
Reparatur und somit Erhaltung zu unterzichen.
Arbeiten, die fiir die Vereine alleine oft undurch-
fiihrbar sind, kdnnen nun von Fachleuten mit
Know-how und den entsprechenden Werkstatt-
moglichkeiten ausgefithrt werden.

1993 fiel auch das Dampfliokverbot bei der DB.
Es sind jedoch fiir den Einsatz von privaten
Dampflokomotiven sirenge Aunflagen zu beach-
ten. So muB nun beispielsweise sogar eine Wiirt-
tembergische T 3 mit Indusi ausgeriistet sein,
wenn sie auf einer ihrer friiheren Einsatzstrek:
ken fahren soll. Es ist eigentlich schade, eine kul-
turhistorisch so wertvolle Lok derart zu ver-
schandeln, aber man wird sich wohl in néchster
Zeit noch mit mehrerlei ,technisch notwendi-

- gen” Stilbriichen beschéftigen miissen.

Die Regelspur eroffnet auch die Moglichkeit,
Fahrzeuge zu konzeptionellen Darstellungen zu-
sammenzuziehen. Beispiel dafiir waren 1985 die
Niirnberger Jubiliumsparaden oder das von der
Firma Krausss-Maffei ausgerichtete ,Oktober-
Dampfwochende” am 3. 10. 1988, Hier hatte die
Firma Krauss-Maffei alles zusammenkommen
lassen, was an regelspurigen Fahrzengen vorhan-
den war und stellte alles Betriebstaugliche auf der
Tegernseebahn vor.

Zum AbschluB michte ich diejenipen Vereine,
die wahre Kleinbahnsubstanz ihr Eigen nennen,
ermuntern, in ihrer Arbeit fortzufahren und
durch gerzickte konzeptionelle Arbeit die Klein-
bahn-Herrlichkeit in ihrer ganzen Bandbreite fur
die Zukunft zu erhalten.

Oben: Das DB-Dampfverbot fiilirte in der Vergangenheit
zinm Einsatz von stilreinen Staatsbahngarnituren auf’
Nichtbundeseigenen Fisenbaknen - ein eher unpassendes
Einsatzgebiet. *Refchsbahn-Eilzuge auf der BHE Nihe
Harsefeld, 20. 9. 1986

Unter: Mit Wagen 15 bewahrt die GES ein fypisches
Kleinbahnfahrzeng und setzt es bewulit auf der WEG-
Strecke Niirtingen - Neuffen ein. Taufrede durch einen
Vertreter der Stadt Neuffen, die die Patenschaft
itbernahm, Neuffen, 18, 8. 1983, Fotos: Woifram Biwmer



